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"Zeglowanie za kotem podbieguno-
wym ma urok Swiezosci odkrywanego
Swiata, a krajobrazy, jakie sie tam widuje,
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wzieciu sponsoréw. W duzej mierze po-

mogt nam macierzysty klub RTW Byd-

gostia - Kabel, ktory udostepnit nam jacht na trzy miesigce, wytgczajac go na caty sezon z rejséw
klubowych. Ostateczny termin wyjscia, ustalilismy na dzien 2 lipca 2003 r. MieliSmy powazne
obawy, czy wszystko zdotamy przygotowaé na czas. Jednak "Magiczna Pétnoc" zmobilizowata
nas do maksymalnego wysitku i zgodnie z zatozeniami w srode 2 lipca o godzinie 1800 oddalismy
cumy od nabrzeza Jachtklubu Stoczni Gdanskie;.

6 lipca, niedziela, godzina 1500, zacumowaliSmy w basenie jachtowym w Kopenhadze. Od-
wiedziliSmy sklep z wydawnictwami kartograficznymi, w ktérym kupiliSmy potrzebne nam mapy re-
jonu Grenlandii Wschodniej. Niestety nie udato nam sie kupi¢ wszystkich map, ktére chcieliSmy.
Brakuje map: Jan Mayen, podejscia do Scorabysundu i Angmagssalik. Mielismy wtedy nadzieje,
ze kupimy je na Szetlandach. Nazajutrz wyszliSmy z Kopenhagi przy wietrze zachodnim o sile
3 do 4 B. Szlismy pod petnymi zaglami, potwiatrem, z predkoscig 4,5 wezta. Po dwdch dobach ze-
glugi o godzinie 1445 dotarliSmy do portu Skagen.

MieliSmy duze trudnosci ze znalezieniem miejsca do cumowania z powodu bardzo duzej ilosci
jachtéow znajdujgcych sie w porcie. Ostatecznie staneliSmy long side do norweskiego, drewniane-
go kutra. Jak w wielu innych portach w Skagen zycie towarzyskie na jachtach toczy sie do p6z-
nych godzin nocnych.

10 lipca, czwartek, godzina 1045, odchodzimy od burty naszych sagsiadéw podchodzac do
stacji paliwowej, znajdujgcej sie w basenie rybackim. ZatankowaliSmy okoto 100 litréw paliwa
i przy wspaniatej pogodzie obraliSmy kurs na Szetlandy. Jednak dtugo nie cieszyliSmy sie piekng



pogodg, poniewaz nastepnego dnia o godzinie 1800 sita wiatru wzrosta z 6 do 8 B w porywach do
9 B z kierunku zachodniego skrecajgcego na poétnocny. Sytuacja taka utrzymywata sie az do nie-
dzieli do godziny 0300. Skagerak dat nam odczué, ze i on w tej wyprawie ma co$ do powiedzenia.
Okoto godziny 0800 wiatr zdecydowanie ostabt do 2 B skrecajac na SE.

16 lipca, sroda, godzina 1030, weszliSmy do portu Lervick na Szetlandach. Zacumowalismy
w gtdbwnym porcie w centrum miasta. Podczas zwiedzania miasta szukamy miejsca, w ktorym
mozna skorzysta¢ z Internetu i zobaczy¢ jaka sytuacja lodowa panuje na wschodnim wybrzezu
Grenlandii, na dzien ukazania sie mapki lodowej. Po znalezieniu kawiarenki internetowej, okazato
sie, ze mozna skorzystac z Internetu, ale nie mozna skorzysta¢ z drukarki, bo wtasnie sie zepsuta.
Odrysowalismy z ekranu mapke Jan Mayen oraz sytuacje lodowg wschodniego wybrzeza Gren-
landii, ktéra nie byta pocieszajgca, ale czas w jakim tam mielismy dotrze¢ byt dos¢ odlegty
I wszystko mogto sie jeszcze zmieni¢. MieliSmy cichg nadzieje, ze doktadny wydruk mapki lodowe;j
z Internetu, uzyskamy na Wyspach Owczych.

W czwartek o godzinie 1350 wyszlismy z portu Lervick, by po niecatych dwdch dobach, za-
cumowac¢ na Wyspach Owczych w Torshavn. Podejscie do Wysp Owczych oraz wejscie do sa-
mego portu odbywato sie w bardzo gestej mgle. Widocznos$¢ wynosita okoto 50 m. Nie byto nam
dane obejrze¢ piekna gorzystych krajobrazow wyspy. Nastepnym etapem wyprawy byta mata wy-
sepka Jan Majen na Morzu Grenlandzkim w odlegtosci okoto 600Mm od Wysp Owczych. Aby do
niej dotrze¢ czekat nas prawie tygodniowy "przelot" non stop. W zwigzku z tym, dokonalismy skru-
pulatnego przegladu technicznego jachtu, zatankowaliSmy do petna paliwo i wode i 20 lipca o go-
dzinie 1730 wyszliSsmy w morze. W trakcie rejsu ciggle towarzyszyta nam gesta mgta, jednak
W miare przemieszczania sie na poétnoc, mgta stopniowo ustepowata. Nareszcie doswiadczamy
zeglugi w dobrych warunkach pogodowych, pozwalajacych utrzymacé korzystny kurs do celu. Na
pozycji 64*00'N 01*50'W o godzinie 0430 zaobserwowalismy stado wielorybow, ktére towarzyszyty
nam w zegludze przez kilka godzin. Wieloryby czesto przecinaty nam linie kursu tuz przed dzio-
bem, ale nigdy nie musnety nawet poszycia jachtu.

24 lipca, czwartek, godzina 1333, przekroczylismy koto podbiegunowe 66*33'N. Na poktad
Solanusa przybyt Jego Wysokos$¢ Neptun, odprawiajagc chrzest polarny czterem czionkom zatogi .
Pieciu ma to juz za sobg, dwoch od 1997 r. po wyprawie wokét Islandii i trzech od 2001 r. po wy-
prawie wokot Svalbardu. W sobote okoto godziny 1600 zblizyliSmy sie do zachodnich wybrzezy
wyspy Jan Mayen. Widoczno$¢ byta w miare dobra.
Przez jakis czas szukaliSmy kotwicowiska zaznaczo-
nego na mapce, ktérg otrzymaliSmy droga elektronicz-
ng od zeglarzy z Bydgoszczy. Oryginalnej mapy nie
posiadalismy, gdyz byta to jedna z trzech, ktérych nie
udato nam sie kupi¢ podczas pobytu w Kopenhadze.
Niestety pozycja kotwicowiska naniesiona na mapke
z e-maila byta zbyt niedoktadna, co spowodowato, ze
musielismy szukaC go ptyngc wzdtuz brzegu wyspy
w bardzo matej odlegtosci, prowadzac doktadng ob-
serwacje wzrokowg. Poszukiwanie zakonczyto sie jednak petnym sukcesem! O godzinie 1900
przy silnym wietrze wschodnim, weszliSmy do matej zatoczki, sondujgc intensywnie dno, aby na
gtebokosci okoto 5m rzuci¢ kotwice. ZakotwiczyliSmy w odlegtosci kilkudziesieciu metréw od skali-
stego wybrzeza wyspy, przechodzacego w tagodne wysokie wzgorza od strony wschodniej, az do
strony potudniowej, porosnietej zielonym mchem. Podczas zwiedzania wyspy, fotografujemy naj-
ciekawsze miejsca.

25 lipca, piatek, godzina 2030, podnosimy kotwice i bierzemy kurs na potnoc z zamiarem do-
tarcia na najwyzszg szerokos¢ geograficzng wschodniego wybrzeza Grenlandii.




28 lipca, poniedziatek, godzina 0900, na pozycji
71*37'N 10*37'W, wachta petnigca stuzbe melduje
0 pojawieniu sie pierwszych kawatkéw drobnego lodu,
poprzedzonego dtugimi smugami gryzu lodowego. Na
domiar ztego, gesta mgta ogranicza widocznos¢ do -
okoto 50 m. Z prawej burty stychac byto wyrazny toskot
ttukgcych o siebie kawatkéw kry lodowej i typowy od-
gtos przyboju. Wiatr ucicht zupetnie. Nie ulegato wat-
pliwosci, ze trafiliSmy na pokaznych rozmiaréw pak lo- -
dowy. Ze wzgledu na bardzo ztg widocznosc¢, doktadne =
okreslenie jakich pak jest rozmiaréw, byto nie mozliwe. Postanowmsmy rzucic¢ zagle i wolno i$¢ na
silniku ze wzgledu na wiekszg mozliwos¢ jakiegokolwiek manewru w razie nagtego pojawienia sie
wiekszych kawatkéw lodu lub gor lodowych. ByliSmy zdziwieni, ze juz 70Mm na NW od Jan Mayen
pojawit sie pak lodowy. Mapka lodowa Danish Meteorological Institute, ktorg zdobylismy w Tors-
havn, nie obejmowata akwenu wyspy Jan Mayen.

Ptynac z matg predkoscig moglismy dobrze przyjrze¢ sie mijanym, coraz wiekszym brytom lo-
du. Szczesliwie droga przed nami nadawata sie jeszcze do zeglugi i mogliSmy porusza¢ sie do
przodu bez zdecydowanych zmian kursu.

O godzinie 2000 pozycja jachtu wynosita 71*56,5'N 11*26,9'W, widoczno$¢ nadal bardzo sta-
ba, gesta mgta utrzymywata sie juz od kilkunastu godzin. ZauwazyliSmy, ze przed dziobem jak i za
rufg zaczynajg zbierac sie duze ilosci kry lodowej znacznych rozmiaréw i jak grzyby po deszczu
wyrastajg coraz wieksze i wyzsze gory lodowe, przemieszane z gruzem i tuczniem lodowym. Sta-
to sie jasne, ze znalezliSmy sie w bardzo duzym paku lodowym, czego najbardziej obawialiSmy sie
w tym rejsie. Powoli zaczeliSmy rozgladac sie za drogg wyjscia, manewrujgc miedzy brytami lodu
i ocierajac sie o nie burtami. W takich warunkach kazda waska szczelina w tak gestym paku to
droga ucieczki jachtu przed catkowitym zamknieciem w lodach i ostatecznym zniszczeniem przez
napierajgce masy lodu. O godzinie 0000 udaje nam sie wyj$¢ z tego zabdjczego labiryntu. Posta-
nawiamy zawroci¢ na Jan Mayen, aby odczeka¢ moment przesuniecia sie paku lodowego bardziej
na potudnie. Mamy nadzieje nawigzania kontaktu z Norwegami w celu otrzymania od nich najbar-
dziej aktualnych informacji, dotyczacych sytuacji lodowej Morza Grenlandzkiego wraz z jego wy-
brzezami.

29 lipca, wtorek, godzina 1220, ponownie Kkotwi-
czymy w zatoczce wyspy Jan Mayen. Nawigzujemy
tacznos$¢ z Norweskg stacjg polarng, znajdujacy sie na
wschodniej stronie wyspy i pytamy Norwegow, czy ist- g8
nieje mozliwos¢ odwiedzenia ich w stacji i skorzystania =58
z Internetu. Norwegowie wyrazili zgode na nasza wizy- " e
te deklarujgc pomoc w miare ich mozliwosci. Niedtugo ==
potem z poktadu jachtu obserwujemy jadacy w kierun- B8
ku zatoki samochod terenowy. Ja i trzech cztonkéw za- 54
togi udajemy sie pontonem na lad, gdzie czeka juz na : . L
nas samochod. Wysiadt z niego sympatyczny Norweg, ktéry intensywnie gestykuIUJap zaprasza
nas do samochodu. Ruszamy w droge do stacji polarnej. Po zwiedzeniu stacji, skorzystaliSmy
z uprzejmosci gospodarzy i zazyliSmy gorgcej kapieli. Pozniej zajrzeliSmy do Internetu na strone
Danish Meteorological Institute, na ktérej znalezlismy mapke lodowg Grenlandii na dzien 27 lipca.
Po jej wydrukowaniu, przyjrzeliSmy sie jej z uwagag, poniewaz okazato sie, ze osada Scorasbysund
i czes¢ wybrzeza az do 74*N jest wolna od lodu. Chwile pdzniej podejmujemy decyzje, ze ptynie-
my do Scorabysund, a pézniej wzdtuz wolnego od lodu wybrzeza jak najdalej na poinoc.

31 lipca, czwartek, godzina 1145, opuszczamy kotwicowisko przy Jan Mayen by 3 sierpnia
0 godzinie 1130 stang¢ w zatoce Rosenvinge Bugt, nad ktérg lezy osada Scorasbysund. Meldu-
jemy sie u miejscowego zarzadcy, od ktérego otrzymujemy mapke lodowag Grenlandii oraz mapke




synoptyczng tego rejonu. Tankujemy wode, paliwo, przegladamy olinowanie i silnik oraz zwiedza-
my osade.

5 sierpnia, wtorek, godzina 1840, wyszliSmy ze Scoresbysund przy pieknej stonecznej pogo-
dzie. Temperatura powietrza 14*C, sita wiatru 1 B. Ptyniemy na silniku z predkoscig 6 weztow. Mi-
jamy potezne gory lodowe, ktére w odstepach kilkudziesieciu metrow, jedna za drugg wolno dryfu-
ja w kierunku otwartego morza. Ich piekno uwieczniamy, fotografujgc je w catej okazatosci. Od
godziny 2400 ptyniemy wzdtuz potwyspu Liverpool Land w odlegtosci okoto 6Mm, pocietego nie-
zliczong iloscig przepieknych fiordow, z nad ktérych wyrastajg wysokie skaliste oSniezone szczyty.
Nastepnego dnia o godzinie 2000 na pozycji 71*30'N 21*30'W, mijamy lewag burtg Carlsberg Fiord.
Zeglujemy ostroznie miedzy "wedrujacymi" gorami lodowymi i do$¢ pokaznymi growlersami prze-
bijajgc sie ciggle na Pdtnoc.

7 sierpnia, czwartek, godzina 0330, wchodzimy w dos¢ luzny pak lodowy, ale przy bardzo do-
brej widocznosci udaje nam sie go przejs¢ bez wiekszego problemu.

8 sierpnia, pigtek, godzina 0730, kotwiczymy w ciesninie Young Sund, nad ktorg lezy Dunska
stacja polarna Daneborg. Po uptywie dwdch godzin postoju, odwiedzili nas goscie ze stacji, ktorzy
oswiadczyli nam, ze znajdujemy sie na terenie bazy wojskowej i wtasciwie nie powinnidmy scho-
dzi¢ na lad, chyba ze bezwzglednie potrzebujemy pomocy medycznej. Po siedmiu godzinach ko-
twiczenia, zdecydowalismy sie wyjS¢ w morze i nie niepokoi¢ dtuzej Dunczykdéw. Niestety silny
wiatr z SE zmusit nas do powrotu na kotwicowisko, na ktérym stoimy do nastepnego dnia. O go-
dzinie 1430 dos¢ wysoka martwa fala wdzierajgca sie do ciesniny, spowodowata zerwanie sie tan-
cucha kotwicznego, skutkiem czego nasza gtéwna kotwica zostaje na dnie ciesniny. Bezwzglednie
jestedSmy zmuszeni wyj$¢ w morze. O godzinie 1515 idziemy bardzo blisko wybrzeza - okoto 3Mm.
Wedtug informacji przekazanych nam przez pracownikow stacji 10Mm od brzegow potwyspu Wol-
laston Forland i wyspy Shannon zbiera sie duza ilos¢ obszernego paku lodowego, dlatego tez
bezpieczniej jest ptyng¢ blizej brzegu. Lewg burtg mijamy pétwysep Wollaston Forland. Wchodzi-
my miedzy wyspy Sabineo i Pendulum Oer do zatoki Hochstetterbugten. Nastepnie ptyniemy cie-
$ning Shannon Sund mijajgc prawag burtg wyspe Shannon.

10 sierpnia, niedziela, godzina 2400, pozycja 76*02'N 19*11'W, wptywamy do zatoki Dove
Bugt przechodzgac miedzy wybrzezem Adolf S. Jensen Land i wyspg Store Koldewey.

11 sierpnia, poniedziatek, godzina 1030, na pozy- : ‘
cji 76*46'N 18*40'W, rzucamy kotwice w matej zatocz- |
ce Danmarkshavn, nad ktorg znajduje sig Dunska sta- __
cja polarna. Pontonem udajemy sie na brzeg, aby zto- 8 3
zy¢ Dunczykom wizyte w celu zorientowania sie jakie
sq mozliwosci uzyskania informaciji o stanie zalodzenia
wschodniego wybrzeza Grenlandii powyzej 77*N. Mie-
lismy tez nadzieje, ze uda nam sie kupi¢ paliwo do =
jachtu oraz skorzysta¢ z goracej kapieli, o ktorej ma- [
rzymy juz od dluzszego czasu. Dunczycy witajg nas :
z wielkim entuzjazmem i wielkim zdziwieniem, ze tak daleko na Pdtnoc zawinat Jacht zaglowy.
Z paliwem nie ma zadnego problemu, mozemy tankowac ile tylko zdotamy pomiesci¢ w zbiorni-
kach i to za darmo! Gorzej z uzyskaniem mapki lodowej Grenlandii, poniewaz Internet owszem
jest, ale przez tacze satelitarne. Dunczycy powiedzieli nam, ze informacje dochodzg bardzo wolno
i wydrukowanie mapki trwatoby kilkadziesigt minut, a koszt kazdej minuty jest bardzo wysoki. Do-
wiedzieliSmy sie takze, ze tego samego dnia ze stacji Nord, najdalej wysunietej na Poinoc Gren-
landii, przyleci czarterowy samolot z ekipg pracownikéw tamtejszej stacji, ktérzy na pewno bedg
posiada¢ materiaty filmowe, przedstawiajgce sytuacje lodowg Grenlandii do 80* szerokosci pot-
nocnej. Po wylgdowaniu samolotu na poktadzie Solanusa goscimy sympatycznego Dunczyka, kto-
ry prezentuje nam przywiezione materiaty filmowe. Wynika z nich jednoznacznie, ze do 80*N wo-
da nie jest zeglowna. Mimo to podejmujemy decyzje, ze ptyniemy dalej na pétnoc, az do momentu
kiedy sami stwierdzimy, ze dalej juz sie nie da.




12 sierpnia, wtorek, godzina 1720, zegnamy przyjazny Danmarkshavn, podnosimy kotwice
I ruszamy na poétnoc.

W $rode jestesmy na pozycji 77*32,5'N 17*36,7'W. O godzinie 0500 znowu dopada nas gesta
mgta, z ktorej tuz obok jachtu wytaniajg sie potezne goéry lodowe, jedna za drugg. Godzina 2310
pozycja 78*34,7'N 16*07'W, przebijamy sie przez duze pole lodowe, ptyngc tylko na foku i bezanie
z predkoscig 4,5 wezta. Widocznos¢ poprawia sie do okoto 5Mm. Zauwazamy co raz to wieksze
ilosci gestego paku lodowego, wokot ktorego torujemy sobie droge w bezpiecznej odlegtosci.

14 sierpnia, czwartek, pozycja jachtu 79*05'N 14*56,3'W. O godzinie 0915 droge zagradza
nam zwarty pak lodowy, szes¢ do siedmiu dziesigtych, ktory wydaje sie catkowicie nieprzenikalny.
Skfada sie z wieloletniego lodu, wystajgcego z wody na wysokos¢ czterech do pieciu metrow. Sitg
rzeczy skraca on horyzont i nawet wzrokiem nie sposéb przebi¢ sie przez ten chaos lodu. Obser-
wowalismy pokrywe lodowg z pewnej odlegtosci i od-
nieslismy wrazenie, ze ptyngc w bezposredniej blisko-
8ci lodu, zdotamy wcisng¢ sie dalej. Okazato sie jed-
nak, ze nie byto takiej mozliwosci. Podjelismy jedno-
mys$lnie decyzje - wracamy.

19 sierpnia, wtorek, wchodzimy ponownie do Sco-
resbysund. Przybylismy tu gtéwnie po to, aby zatan-
kowa¢ paliwo. Przy silnym wietrze pétnocnym operacja
ta jest dos¢ niebezpieczna, poniewaz mata kotwica nie
trzyma dna i jacht powoli spychany jest na skaty. Na
szczescie wiatr jest po naszej stronie i odpycha nasz
okret od brzegu. Pontonem wywozimy dtugie cumy na brzeg, obktadajgc je na jego wystajgcym
betonowym malutkim pirsie. Teraz jacht stoi na bezpiecznej gtebokosci w obrebie dziesieciu me-
trow od brzegu, tanczac zwawo na cumach. Tankowanie paliwa odbyto sie w miare bezpiecznie.

24 sierpnia cumujemy przy niewielkim nabrzezu uroczego porciku Angmagssalik. W stosunku
do osad, ktére odwiedzilismy dotychczas jest on metropolig wschodniego wybrzeza Grenlandii.
Port lezy nad ciasng zatoczkg Kong Oscar Havn duzej wyspy Angmagssalik, otoczonej ciesnina-
mi, Sermilik, Ikasartivag i Angmagssalik Fiord. Tylko 8 procent catej ludnosci Grenlandii zamiesz-
kuje jej wschodnie wybrzeze, a najwieksze ich skupiska to wkasnie Angmagssalik i Scoresbysund.
Panuje tu spory ruch turystyczny. Widac gtéwnie Dunczykéw, Niemcow i Anglikow. Ostatni postdj
na Grenlandii jest krotki. W morze wychodzimy nastepnego dnia o godzinie 2015, kierujac sie na
stolice Islandii Reykjavik, do ktorego docieramy po trzech dobach to jest 29 sierpnia. Przez ten
czas, wiat korzystny pétnocno - zachodni wiatr o sile od 3 do 5 B, ktéry pozwalat nam rozwijac
srednig predkos¢ 6 weztdw, zupetnie przyzwoitg jak na stalowy jacht. Przed wyj$ciem z Reykjavi-
ku czesc¢ zatogi odbyta wspaniatg wycieczke w gtgb wyspy. Podziwiali tam gorgce gejzery. Odwie-
dzili stynny Gullfoss - wspaniaty wodospad na rzece Hvita oraz najstarszy parlament swiata, jakim
jest Althing w dolinie Thingvellir.

31 sierpnia, niedziela, godzina 1815, przy fatalnej pogodzie: mgle i gestej mzawce Solanu
opuszcza Reykjavik. Zaczyna sie dosy¢ dtugi odcinek drogi powrotnej, bowiem postanawiamy nie
zatrzymywac sie juz ani na Wyspach Owczych ani na Szetlandach, tylko ptyna¢ prosto do Skagen.
Po dziesieciodobowej zegludze przez Atlantyk i Morze Pdotnocne, 10 wrzesnia o godzinie 1830
zawijamy do Skagen. Tym razem staliSmy w obecnosci tylko kilku jachtow, poniewaz jest tu juz
dawno po sezonie turystycznym. Do Polski mamy tzw. "zabi skok" - tylko 343 Mm.

11 wrzes$nia, czwartek, godzina 1950, zegnamy opustoszaty Skagen, i ruszamy w dalszg dro-
ge do domu.

14 wrzesnia, niedziela, Solanus melduje sie w tebie, a nastepnie 18 wrzesnia w Gorkach Za-
chodnich. Konczymy wyprawe po przebyciu 6155 Mm w ciggu 79 dni.

Trasa rejsu: Gorki Zachodnie, Kopenhaga, Skagen, Szetlandy, Wyspy Owcze, Jan Mayen,
Scorasbysund, Daneborg, Danmarkshavn, dojscie do 79*05'N, Scorasbysund, Angmagssalik,
Reykjavik, Gorki Zachodnie.




