POWSTANIE ZEGLARSTWA MORSKIEGO W KUJAWSKO-POMORSKIM

Materiat przygotowany i wygtoszony przez kapitana Edmunda Kunickiego
na konferencji , 100 lat zeglarstwa na Kujawach i Pomorzu” w dniu 26.10.2024r.

Che¢ przezycia czegos wielkiego na morzu, tak naturalna u mtodych ludzi, kazata nam szukac okazji
w klubach zeglarskich nad morzem. - W Bydgoszczy nie byto takich mozliwosci.

Ale zadanie nie byto tatwe. Jachtéw morskich mato, a chetnych do ptywan wielu. By¢ moze z tego po-
wodu w latach szesédziesigtych w Bydgoszczy i okolicy zeglarzy majgcych stopien sternika morskiego
mozna byto policzy¢ na palcach jednej reki. Czasem dzieki osobistym staraniom nielicznym bydgoszcza-
nom udaje sie znalez¢ miejsce na jachcie morskim i poptyngé w rejs po Battyku.
Taka sytuacja trwata lata budzac z jednej strony niezadowolenie, a z drugiej zgdanie by BOZZ wzmogt
dziatania w kierunku umozliwienia mtodziezy naszego okregu ptywan na morzu.

Pierwszy pozytywny sygnat nadszedt w 1966 roku gdy Zarzad Gtéwny PZZ dla u$wiecenia 45 rocznicy
zeglarstwa na Pomorzu przydzielit naszemu Okregowi Zeglarskiemu rejs zagraniczny, ktéry miat prowa-
dzi¢ do portéw RFN, Francji, Wielkiej Brytanii, Holandii i Belgii. Organizacja tego rejsu wykazata dobit-
nie, ze bez wtasnego jachtu zeglarstwo morskie w naszym regionie nie bedzie mogto sie rozwijac¢ na
miare spotecznego zapotrzebowania.

Duzym wysitkiem organizacyjnym i finansowym udato sie pozyskaé jacht ,Smiaty”, a takze , wypozyczy¢”
z innych okregéw zeglarskich: kapitana, trzech oficeréw, bosmana i mechanika. Jedynym oficerem z
naszego okregu byt jachtowy sternik morski Witold Pisarczyk z Torunia. W tym rejsie wzieli udziat dwaj
bydgoscy dziennikarze: Zbigniew Urbanyi i Tadeusz Jabfonski.

Obaj dziennikarze niezwfocznie po powrocie z rejsu rozpoczeli kampanie prasowg o zdobycie dla Byd-
goszczy jachtu morskiego. Inicjatywa zostata przyjeta w sSrodowisku zeglarskim z entuzjazmem. Zwtasz-
cza przez Prezesa BOZZ Jana Goralewskiego, ktory pomégt zorganizowac¢ grupe aktywnych oséb dla
podjecia sie publicznej zbidrki pieniedzy na budowe jachtu. Jednakze efekty finansowe tej kampanii
okazaty sie nikte.

Te niepowodzenia nie gaszg jednak pragnien bydgoskich zeglarzy do ptywan po morzu. Bowiem w na-
stepnym roku w czasie walnego zgromadzenia pomorsko-kujawskich zeglarzy ponownie staje problem
ptywania po morzu. Powotano wéwczas Komisje zeglarstwa Morskiego (KZM) przed ktéra postawiono
dwa zadania, a mianowicie: wznowic¢ zbidrke pieniedzy na jacht oraz organizowac¢ dla mtodziezy rejsy
po morzu na czarterowanych jachtach.

Oba zadania sg realizowane z duzymi trudnosciami. Zbidrka pieniedzy nie przynosi spodziewanych efek-
téw, a scentralizowany system przydziatu rejséw, preferuje kluby ktére mogg sie wykazac duzg aktyw-
noscig morska. Bydgoszcz nie posiada jachtu i nasza aktywnos¢ w tej dziedzinie byta zerowa. Wobec
takich trudnosci stabnie aktywno$¢ Komisji Zeglarstwa Morskiego.

W pazdzierniku 1966 roku do Okregowego Zwiazku Zeglarskiego dociera wiadomos¢, ze w Zaktadach
Naprawczych Taboru Kolejowego w Bydgoszczy zamierza sie budowacd jacht morski. Ta wiadomo$¢ sta-
wia na nogi nasz aktyw zeglarski.

Dochodzi do spotkan z prezesami Kolejowego Klubu Sportowego ,Brda” Stanistawem Mitkiem oraz
Aleksandrem Kaszowskim. Wynikiem tych rozmoéw jest umowa miedzy Bydgoskim Okregowym Zwigz-
kiem Zeglarskim, a KKS ,,Brda” na budowe dwdch jachtéw morskich. W umowie Komisja Zeglarstwa
Morskiego BOZZ zobowigzuje sie przekaza¢ KKS ,Brda” sume co najmniej 150 000 ztotych do konca
1968 roku, a ,,Brda” ma wybudowac¢ dwa jachty morskie; jeden w 1967 i drugi w 1968 roku.

Tak pieknie rozpoczeta wspdtpraca szybko wygasa z prozaicznego powodu braku pieniedzy...

Zgromadzony przez KZM fundusz wystarczyt na zbudowanie kolumny z kotem sterowym —i to tylko dla
jednego jachtu. Trzeba byto szukaé pieniedzy gdzie indziej.

Wspomniatem nazwisko Aleksandra Kaszowskiego. To byt cztowiek o nie codziennej osobowosci. Po-
znaniak, urodzony w 1935 roku, i jak podaje w swojej autobiografii majgc trzynascie lat zakochat sie bez
pamieci w zeglarstwie, ktéremu pozostat wierny do smierci.

Studiuje mechanike na Politechnice Gdanskiej, a potem juz z dyplomem inzyniera w kieszeni i nakazem
pracy w rece lagduje w Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w Poznaniu.

W poznanskich ZNTK pracuje do 1964 roku. W tym samym roku zostaje przeniesiony stuzbowo do ZNTK
w Bydgoszczy gdzie petni obowigzki z-cy dyrektora do spraw technicznych.



Tu wkroétce daje sie poznac jako cztowiek opetany pragnieniem zbudowania jachtu morskiego. Oto co
pisze w swojej autobiografii o pomysle budowy:

»Mysl ta dtugo kotatata sie w gtowie, az zrodzita przekonanie, ze bez podobnych do mnie zapalencow,
a moze wariatéw, nic nie da sie zrobi¢. Nic nie da sie zrobi¢ bez zeglarzy, inzynierow, technikow, rze-
mies$Inikdw, ktorzy zechcg uwierzyé, ze marzenia mogg sie staé rzeczywistoscia. Takich zaczatem szukac
i takich znalaztem. Fachowcéw najwyzszej klasy, ktérzy moze nie bardzo wiedzieli co to jest jacht mor-
ski, ale dali sie porwac idei, ktdrg przekulismy w czyn, z ktérego zrodzit sie jacht. Wtedy nie wiedzieli-
sSmy, ze bedzie nazywat sie ,,Euros” i bedzie stawny swymi wyczynami. Wtedy tez nie wiedzielismy, ze
po ,Eurosie” bedzie jeszcze ,Zentek” i ,Solanus”.

Wierny swojej idei rozpoczat poszukiwania podobnych do siebie zwolennikéw budowy jachtu w Byd-
goszczy.

W pierwszej grupie ktérg udato mu sie stworzy¢ znalezli sie miedzy innymi: Zygmunt Smok dyrektor
naczelny ZNTK, Stanistaw Rozczyniata szef produkcji, Stanistaw Mitek i Zygmunt Mikofajewski prezes
i skarbnik Kolejowego Klubu Sportowego ,,Brda”, a takze dziennikarze bydgoskich gazet: Tadeusz Ja-
btonski i Zbyszek Urbanyi, ktdrzy sporo pisali o budowie i tworzyli korzystny klimat spoteczny w ktérym
mogty sie rodzi¢ srodki na budowe. To byta grupa ktérg nazwalismy ,,sztabem”. Tu bowiem powstawaty
pomysty, kierunki dziatan i zapadaty wazkie decyzje dotyczgce budowy.

Druga grupa zwana ,operacyjng” skupiata duze grono specjalistéw réznych branz. W jej gronie byli
technicy i inzynierowie sprawujgcy nadzor nad budowa jachtu i majacy staty kontakt z projektantami
oraz grupa bezposrednich wykonawcow réznych specjalnosci. Zadaniem tego zespotu byta budowa
jachtu.

Nalezy podkresli¢ duzg aktywnosé cztonkdéw ,sztabu”. Zaréwno Aleksander Kaszowski oraz inni ,,szta-
bowcy” wykorzystujgc swoje kontakty i osobiste znajomosci prowadzg przez wiele tygodni rozmowy
z dyrektorami, prezesami i kierownikami roznych firm i instytucji w sprawie pomocy przy budowie
jachtu, Skutkiem tych rozmoéw jest powstanie trzeciej grupy ,,sympatykow” ktérym odwazny bydgoski
pomyst spodobat sie i ktorzy deklarujg pomoc w budowie jachtu.

Ta pomoc okazata sie niebawem bezcenna, i przeszta nasze oczekiwania. Z wdziecznoscig i szacunkiem
mowimy dzis o instytucjach oraz osobach kierujgcych nimi.

A byli to miedzy innymi: Ryszard Karger z Polskiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie, Pan Petrusiewicz Prze-
wodniczacy Federacji Sportowej , Kolejarz”, Jan Goralewski prezes BOZZ, Zygmunt Smok dyrektor ZNTK
w Bydgoszczy, Grudzigdzkie Zaktady Przemystu Gumowego, Pomorskie Zaktady Sprzetu Okretowego
,Warma” w Grudzigdzu, Bydgoskie Zaktady Sprzetu Okretowego, Zaktady Radiowe , Eltra” z Bydgoszczy,
Totalizator Sportowy — Warszawa, Panowie Bardzinski i Perlicki z Wojewddzkiego i Miejskiego Komi-
tetu Kultury Fizycznej i Turystyki w Bydgoszczy, Marynarze statku m/s ,,Bydgoszcz”, oraz wielu jeszcze
innych...

Podam przyktad jak rodzity sie niektére pomysty darowizn dla budowanego jachtu.

Na statek m/s ,Bydgoszcz” wiadomos¢ o budowie jachtu dotarta drogg radiowg gdy statek bedac na
morzu zmierzat do Szczecina. Z relacji wiemy, ze wiadomos¢ ta wywotata wsérdd zatogi duze zaintereso-
wanie zakonczone pomystem wykonania ,zrzutki’ pieniedzy na budowe jachtu. Rdwnoczesnie skiero-
wano apel do dyrekcji o udzielenie pomocy budowniczym.

Wkrdtce otrzymalismy zaproszenie do Szczecina w celu, jak okreslono: ,, wybrania przedmiotéw mogga-
cych mie¢ zastosowanie w budowanym jachcie”.

Pojechaliémy samochodem do magazynéw PZM gdzie sktadowano zdjete ze statkéw wszelakie ,do-
bro”. Byty tam setki réznych przedmiotow, ktére nie zatracity swoich wtasciwosci uzytkowych. Wracili-
$my do Bydgoszczy samochodem zatadowanym do petna. Wartosé przywiezionego dobra byta nie oce-
niona. Wybralismy kompasy, kota ratunkowe, liny, ubrania sztormowe, lampy, sekstant, mapy, mate-
race, a nawet dzwon okretowy.

Na poczatku zamierzalismy budowac jacht wedtug projektu Wojciecha Orszuloka. To miat by¢ drugi
»Kismet” na ktédrym projektant poptynat do Reykjawiku na Islandii.

»,Kismet” to maty jacht dtugosci 10 metrow i o 45 metrach kwadratowych zagla konstrukcji stalowe;j.
Jednak po konsultacji z konstruktorem zmieniliSmy zamiar decydujgc sie na budowe wiekszej jednostki
o nazwie J-80. Byt to jacht o dtugosci 13,5 metra i powierzchni zagli od 78 do 190 metréw kwadrato-
wych, tez konstrukcji stalowe;j.



Zgromadzone $rodki oraz deklaracje dalszej pomocy pozwolity na zakup dokumentacji technicznej i zto-
zenia zamowienia na wykonanie jachtu w ZNTK Bydgoszcz.

W pazdzierniku 1966 roku na stalowym tozu potozono pierwsze wzdtuzniki z rur stanowigcych obrys
poktadu.

Powstajg warunki by powota¢ do zycia Sekcje Zeglarstwa Morskiego.

18 listopada 1966 roku zwotano zebranie organizacyjne, ktéremu przewodniczyt prezes KKS ,,Brda” Sta-
nistaw Mitek. Wybrano pierwsze wtadze Sekcji. Zarzad stanowili: Zygmunt Smok — Komandor, Grze-
gorz Kuhl — vice Komandor, Bogdan Specjat — cztonek zarzadu ds. Szkolenia i Edmund Kunicki — sekre-
tarz sekcji.

W kwietniu 1967 roku stalowy kadtub jest gotowy. Do pracy przystgpili stolarze, instalatorzy malarze
i elektrycy.

18 lipca 1967 roku jacht ustawiony na specjalnym wagonie w centralnym miejscu ZNTK zostat, jak na-
kazuje tradycja ochrzczony. Nadano mu imie EUROS...

Byty przemdwienia, grata kolejowa orkiestra, a my byliSmy dumni i szczesliwi. EUROS byt naszym dziec-
kiem chcianym i dtugo oczekiwanym. Od poczatku byliSmy przy nim. Rdst z nami i dzieki nam. Byt na-
szym dzieckiem z mitosci.

Nocg kolejarze przewiezli go kolejg do Gdanska gdzie zostat zwodowany, a 21 lipca 1967 roku przyje-
chata do Polskiego Klubu Morskiego pierwsza zatoga jachtu z kapitanem Stanistawem Horeckim z Swiec-
kiej celulozy. Razem z prowiantem przyjechaty farby, lakiery, listwy drewniane i narzedzia; jacht wyma-
gat dopracowania w rejsie.

Nastepnego dnia 22 lipca 1967 roku punktualnie o godzinie 6 rano postawilismy zagle, a potem kapitan
wydat rozkaz: wybraé¢ cumy na pokfad!

EUROS wolno oddalat sie od kei i ruszyt w swoj pierwszy rejs.

A my staliSmy na poktadzie jachtu bardzo przejecii petni emocji, ale nikt z nas nie zdawat sobie wéwczas
sprawy, ze w tej chwili powstaje - (rodzi sie) w Pomorsko — Kujawskim nowy rodzaj zeglowania pod
tytutem — ZEGLARSTWO MORSKIE.

Jaki jest dorobek Sekcji Zeglarskiej?

- Jacht ptywat szczesliwie przez 18 sezondw nawigacyjnych,

- Odbyt 191 rejséw zatokowych, morskich krajowych i zagranicznych,

W rejsach uczestniczyto 1 399 zeglarzy z Bydgoszczy, wojewddztwa i kraju,

odwiedzono 86 réznych portéw krajowych i zagranicznych,

jacht przeptynat 92 792 mile morskie.

- zorganizowano kilka rejséw wyczynowych nagrodzonych prestizowymi nagrodami jak za rejs dookofa
Islandii, przejscie Pentland Firth, optyniecie przylgdka Horn, rejs non stop Buenos Aires — Hel, rejs na
Spitsbergen.

- Jacht uczestniczyt w dwdch Olimpiadach w Kilonii (1972) i w Tallinie (1980).
- 22 osoby uzyskaty patenty sternikdw morskich,
- Kilkunastu sternikdw morskich uzyskato warunki do egzamindéw kapitanskich.

12 sierpnia 1984 roku jacht wychodzit w rejs z portu w Gdrkach Zachodnich z poznanskimi zeglarzami.
100 metrow przed koricem falochronu jacht schodzi z toru wodnego, ociera sie kilem o dno i traci pred-
kos¢. Wiatr dziatajgc na powierzchnie zagli i burte spycha go na falochron, a fala morska unoszac jacht
ttucze nim o kamienie falochronu. Przybyty na ratunek statek ratowniczy po zatozeniu holu scigga jacht
z kamieni ale po 100 metrach holowania przez rozdarcia na burcie woda szybko wypetnia wnetrze i
jacht tonie...

Na zakoniczanie chciatbym przytoczy¢ koncowy fragment epitafium napisany przez dziennikarke Gra-
zyne Murawskg, zatogantka Eurosa. Pisze ona:

,S/Y ,Euros” taka sobie zwyczajna osiemdziesigtka o blaszanym kadtubie, skromny dwupatykowiec a
ilez zastug, ilu wychowankéw — cata plejada znakomitych zeglarzy wywodzi sie z szkoty ,, Eurosa”. Nie
tylko mieszkancy Bydgoszczy i cztonkowie armatorskiego klubu zeglowali na tym jachcie, ptywata na
nim cata Polska”.




