W 2012 roku Wojewoda Kujawsko-Pomorski Pani Ewa Mes
wyrodznita ,Za szczegolne osiagniecia zeglarskie na morzu”
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za pionierska wyprawe wokoét obu Ameryk
z pokonaniem Przejscia P6inocno — Zachodniego
i Przyladka Horn
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16 maja 2010 roku Solanus wyptynat z niewielkiej mariny Joshepa Conrada w Goérkach
Zachodnich na wyprawe, ktorej celem byto optyniecie dwoch Ameryk. Postanowilismy w ciggu
jednego rejsu zdoby¢é dwa Zzeglarskie ,o$miotysieczniki” — Przejscie Poinocno-Zachodnie
i przyladek Horn. My$lac o optynieciu Ameryk wiedzieliSmy, Zze przyjdzie nam zeglowac przez co
najmniej kilkanascie miesiecy. Narodzit sie pomyst by rejs wokot Ameryk byt realizowany pod
hastem ,Morskim Szlakiem Polonii”.

Przygotowania do wyprawy trwaty prawie pie¢ lat. Wiekszo$¢ tego czasu pochtonat
generalny remont jachtu. Gdy w listopadzie 2005 roku przywiezliSmy Solanusa do jego
macierzystego portu ... Bydgoszczy, mato kto wierzyt, ze kiedykolwiek wrdci on na morze...

Postanowilismy, ze w sktad statej zatogi wejdg tylko cztery osoby, tak aby dac¢ innym
zeglarzom szanse udziatu przynajmniej w jednym z kilkunastu etapow wyprawy. W skfad statej
zatogi weszli Bronistaw Radlinski (kapitan) Roman Nowak (I oficer), Stanistaw Guzek (Il oficer)
i Witold Kantak (lll oficer). Z powoddw osobistych Stanistaw Guzek musiat zrezygnowac z udziatu
w wyprawie po doptynieciu do Reykjaviku. tgcznie, na poszczegolnych etapach wyprawy wraz
z nami udziat wzieto ponad trzydziestu zeglarzy i
zeglarek. Trase z Gorek Zachodnich do Skagen
traktowaliSmy troche jako rozgrzewke. ChcieliSmy
sprawdzi¢ jacht na wodze i wyeliminowac¢ ewentualne
usterki, ktorych nie wykryto wczesniej w porcie.
Po drodze wchodziliSmy do Kotobrzegu by usungc¢
pojawiajgce sie problemy z uktadem napedowym
silnika. ZawineliSmy tez do Kopenhagi w celu zakupu
map, ktérych nie udato nam sie zdoby¢ w Polsce. Po
doptynieciu do Skagen pozegnata nas czes¢ zatogi,
aw jej miejsce weszli nowi jej cztonkowie. Tam
rowniez  zatankowaliSmy wode i paliwo. W pefni
przygotowani ruszylismy w dalszg droge. Zaraz po
wyjsciu ze Skagen na granicy dwoéch znanych
wszystkim zeglarzom ciesnin Skagerrak i Kattegat
zastat nas pierwszy sztorm. Przeczekujemy go w
norweskim Larvik. Potem juz przy dobrych warunkach
pogodowych ptyniemy przez Morze Pdtnocne
odwiedzajac Szetlandy i Wyspy Owcze.




Grenlandia.

Kolejnym celem wyprawy byta zachodnia cze$¢ Grenlandii. Trawersujemy prawg burtg
przyladek Farvel, wptywajgc do Cies$niny Davisa, ktérg mozna uzna¢ za brame do krélestwa
Arktyki. Pierwszy port do ktérego zawineliSmy to urocza osada Qaqortog w poblizu ktorej znajduja
sie ruiny zabytkowej osady Wikingow — Viking Ruin Igaliko. Kolejny przystanek to mata osada
wielorybnicza Paamiut. Nastepnie podazajgc na potnoc i podziwiajgc pierwsze gory lodowe
dotarliSmy do Nuuk. To niewielkie miasteczko jest stolica najwiekszej na swiecie wyspy —
Grenlandii. 15 lipca 2010 a wiec dwa miesigce od wyptyniecia z Polski Solanus przeptynat
réwnoleznik 66°33’ czyli Koto Podbiegunowe — umowng granice Arktyki.

lluissat. W tej niewielkiej grenlandzkiej osadzie spedziliSmy prawie trzy tygodnie wykonujac
tytaniczng prace. Wazacy Kkilkaset kilograméw silnik przy pomocy dzwigu samochodowego
wyjelismy z jachtu na lad. Na rozstawionych na ziemi paletach, bez zaplecza warsztatu
w surowym arktycznym klimacie z kolegg ktory przyleciat z Polski z odpowiednimi czesciami
wymienilismy pierscienie ttokowe. Potem nalezato przenieS¢ maszyne na jacht, odpowiednio
ustawi¢ i zamocowac. Do konca nie byto pewne czy cafta ta praca ma sens. Okazato sie, ze
naprawa byta skuteczna i moglismy kontynuowacC podréz. By nie traci¢ czasu a jednoczesnie
dobrze przetestowac silnik ptyneliSmy wzdtuz zachodnich brzegéw Grenlandii, az do osady
Upernavik. e Y

Nord-West Passage. P

Poczatkiem przejscia Pétnocno-Zachodniego,
uznawanego za jeden z najtrudniejszych
zeglarskich szlakow, jest ciesnina Lancastera.
Oddziela ona Ziemie Baffina od wyspy Devon.
Stojac w porcie Upernavik byliSmy psychicznie
i fizycznie gotowi do startu. Dzien po dniu
tydzien po tygodniu zdobywamy kolejne mile.
WchodziliSmy do kolejnych osad by lepiej
pozna¢ sytuacje lodowg na dalszej trasie.
Najpierw odwiedzamy Pond Inlet, potem
rezygnujagc z wejscia do zapchanej lodem xippeherzg ]

Resolute Bay kierujemy sie w strone ciesniny [ zn
Peel i wchodzimy do Gjoa Haven na Wyspie
Ksiecia Wiliama a p6zniej do Cambridge Bay.

Krajobrazy wokét surowe i monotonne.
Prawie zadnej roslinnosci tylko nagie skaty i woda zapchana lodem. 20 wrzesnia 2010 na Morzu
Czukockim znowu przecinamy Koto Podbiegunowe. Otwieramy szampana - po czterdziestu
dniach przedzierania sie przez Przejscie Pélnocno-Zachodnie zdobylismy je!

Szczesliwi docieramy do Nome na Alasce. Tam poktad opuszczajg Monika Witkowska
i Damian Chorgzewicz. Po krétkim odpoczynku i uzupetnieniu zapaséw musimy ptyng¢ dalej.
Celem wyprawy jest odlegty Horn a zeby tam, dotrze¢ musimy przeptyng¢ caty Pacyfik. W ciagu
kilkunastu dni trudnej zeglugi dotarliSmy do Wysp Krélowej Charlotty. Przez ten czas dni bez
sztormu byto tylko kilka.

Postoje w Kanadzie, USA i w Meksyku zawsze zaskakiwaly nas goscinnoscig Polonii.
MieliSmy okazje zwiedzi¢ najciekawsze miejsca w portach, ktére odwiedziliSmy. Od obiektow
olimpijskich w Vancouver, przez aleje gwiazd w Hollywood atrakcje San Francisco i San Diego po
stynne pokazy skokoéw ze skat w Acapulco. W odlegtym Meksyku w gronie rodakéw spedzaliSmy
Boze Narodzenie i Nowy Rok.




Réwnik i droga do Valparaiso.

W niezapomnianej atmosferze =GR ‘\\

czestych  spotkan z  Polonig,

ptyneliSsmy w strone réwnika. Od
Vancouver byt z nami Jarek Pietras,
ktorego znatem dobrze z wczes-
niejszych wypraw. Przejscie
z pétkuli pétnocnej na potudniowg
postanowilismy uczci¢ na wyspach
Galapagos, gdzie podziwialiSmy
stynne cuda przyrody. Potem
ruszylismy dalej na potudnie
w strone Chile.

AMERYKA POLUDNIOWA

@ vihr e

Horn.

Gdy wreszcie dotarlismy do
Valparaiso i kolejny raz przeszlismy
przez korowod odpraw urzedowych
rozpoczelisSmy przygotowania do
zeglugi w ryczacych czterdziestkach i wyjacych piecdziesigtkach. Jacht wyjeto z wody i zgolono
mu brode, ktéra tak bardzo nas hamowata. SprawdziliSmy takielunek a wszystkie swietliki
zabezpieczyliSmy grubymi ostonami ze sklejki. We wnetrzu zapanowaty egipskie ciemnosci.
Wszystko robilismy w wielkim pospiechu, bo na pétkuli potudniowej zblizat sie koniec lata i warunki
meteorologiczne w rejonie Hornu byty coraz gorsze. Na szczescie znowu mogliSmy liczy¢ na
pomoc Polakéw. W tym przypadku byto to szczegdlnie wazne bo ciggte ,maniana” (jutro) z ust
tubylcoéw opdzniato wszystko.

Wkroétce byliSmy gotowi ptyng¢ dalej. Poczatkowo zegluga byta spokojna przy umiarkowanym
wietrze i tagodnej fali. Warunki pogodowe zmienity sie diametralnie. Potem az do Hornu wiato caty
czas powyzej 5-6°B a trzykrotnie przeszly sztormowe nize zwiekszajac site wiatru do 9°B. Solanus
znowu ktadt sie na wodzie moczgc salingi. Stojgc przy sterze trzeba byto by¢ bardzo skupionym
by nie zrobi¢ niekontrolowanego zwrotu i nie ustawi¢ jachtu bokiem do ogromnych fal.
Trzytygodniowy prawie wysitek zostat wkrotce nagrodzony przez Neptuna. 29 marca 2011 roku
dane nam byto zobaczy¢ skaty Nieprzejednanego. Wielka to byta rados¢, szczegdinie, ze Horn
zdobyliSmy w tej samej wyprawie w ciggu ktorej zdobyliSmy tez Nord West-Passage.

Ziemia Ognista.

Korzystajac z tego, ze obecnie zegluje sie przy uzyciu GPS zaraz po optynieciu Hornu
mogliSmy pewnie i bezpiecznie wejs¢ do kanatu Beagla. Dawniej, gdy prowadzono nawigacje
zliczeniowg, potgczong z obserwacja linii brzegowej mato kto ryzykowat wejscie do ciesnin miedzy
Wyspami Ziemii Ognistej. Szybko zmieniajgce sie warunki pogodowe, opady i mgty w potaczeniu
z rozfalowanym morzem sprawiaty, ze bardziej rozsadnym byto ptyng¢ z dala od lgdu az do
Falklandow. Zacumowalismy w Port Williams. Tu po rutynowej inspekcji takielunku zauwazyliSmy
zerwanie 3 linek wanty kolumnowej grot masztu. Nalezato jak najszybciej wante zdemontowac
i zarobi¢ koncowki na nowo bo istniato powazne ryzyko zerwania wanty i ztamania masztu.

Z argentynskiego Port Williams przeptyneliSmy do pobliskiego portu Ushuaia w Chile gdzie
wykonali$my niezbedng naprawe. Stad takze kilku cztonkéw zatogi (Antoni Bigaj, Jarostaw Pietras
i Wiodzimierz Palmowski) mogto wréci¢ samolotem do kraju.



Droga do domu.

Na Solanusie podobnie jak po
przejsciu Nord-West Passage
zostata tylko stata trzyosobowa
zatoga. W tym sktadzie, ruszyliSmy
w strone domu majac jeszcze do
przejScia caty Atlantyk. Powrot
z Ushuaia do Polski trwat pét roku.
Najpierw w trzyosobowym sktadzie
odwiedzaliSmy Polonie w Buenos
Aires, Montevideo, Rio de Janeiro
i kilku innych portach Argentyny,
Urugwaju i Brazylii. W Salwadorze
dotaczyli do nas Tomek Marasek
i Wojtek Smigel. Z nimi poptynelismy
na Wyspy Azorskie. W upatach
przedzieraliSmy sie przez pas cisz
rownikowych a potem przez tzw.
konskie szerokosci. Potem
z kolejnymi  nowymi  zatogantami
odwiedzilismy porty we Francji, Belgii, Holandii i w Niemczech. 1 pazdziernika 2011r, po 502
dniach spedzonych na morzu, po przeptynieciu Nord-West Passage i Hornu, odwiedzeniu
dwudziestu panstw i pieédziesieciu portow wrociliSmy do domu. Do portu macierzystego
Bydgoszcz.
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Uwagi redakcii:

e Solanus jest czwartym jachtem w historii $wiatowego Zeglarstwa, a pierwszym jachtem
polskim, ktory w jednym rejsie optynagt obie Ameryki pokonujgc Przejscie Potnocno-
Zachodnie i Przylgdek Horn.

e Jury Nagréd Honorowych ,Rejs Roku” i ,Srebrny Sekstant” w Gdyni przyznato kapitanowi
Radlinskiemu prestizowg Il nagrode ,,Rejs Roku 2010” za pokonanie Przejscia Potnocno —
Zachodniego i Il nagrode ,,Rejs Roku 2011” za optyniecie Przylagdka Horn.



